
Leo Pols (stedebouwkundige) en 

Berno Strootman (landschapsarchitect) 

Werkgroep Landschap NIROV 
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Het maken van een aansprekend plan voor 

ee groot nieuw woongebied is een moeilijke 

opgave. Vooral de vraag hoe te zorgen voor 

ruimtelijke kwaliteit en een eigen identiteit 

van de nieuwe wijk kost menig ontwerper de 

no�ige kopzorgen. Opvallend is dat het land­

schap een steeds belangrijkere rol lijkt te 

ga n spelen. Berno Strootman en Leo Pols 

doen verslag van een studiedag en een 

on erp-seminar die onder de titel 'Genius 

Loci', aan de rol van het landschap in de 

stedebouw zijn gewijd. 

I 

De aanleiding voor 
Genius Loci 
Naast de stedebouwkundige gereedschapskist en 

het zorgen voor voldoende architectonische kwall' 

telt en variatie is de afgelopen jaren steeds vaker 

geprobeerd op één of andere manier lets van de 

kenmerken en kwaliteiten van het bestaande land· 

schap In het plan op te nemen. Soms gebeurt dat 

Vrij letterlijk en concreet, door het opnemen van 

landschappelijk relicten of het overnemen van een 

verkaveling. Soms wordt de 'echo van het land· 

schap (de landschappelijke karakteristiek op een 

hoger abstractieniveau) In een plan Ingebracht. 

Soms ook wordt het verstedelIjkIngsproces 

opgevat als een landschapsvormende factor en 

wordt de nieuwe woonwIjk beschouwd als een 

bouwsteen voor het landschap. Hoewel velen 

onderzoek doen naar de relatie 'stad·land· en er 

veel pubIIkaties verschijnen over afzonderlijke 

projecten, bestaat er nog geen overall·evaluatle 

over de relatie 'Iandschap en stedelijke uitbreiding . 

De komende jaren moeten nog veel wOningen 

worden gebouwd, zowel In de Randstad als daar­

bUiten. In eerste instantie gaat het vooral om de 

VINEx·locaties, maar ook daarna zullen er woningen 

moeten worden gerealiseerd. Belangrijke vraag 

daarbij IS In hoeverre we Uit de plannen van de 

afgelopen jaren kunnen leren voor de toekomstige 

bouwopgaven. Nieuwsgierig naar een evaluatie van 

het gebrUik van het landschap in plannen voor 

grootschalige nieuwe woongebieden, IS de Werk· 

groep Landschap van het NIROV daarom In het 

najaar van 1996 een project over dit onderwerp 

gestart. Dit project moet een eerste aanzet geven 

tot de evaluatie. 

Als eerste stap om deze ambitie te realiseren heeft 

het NIROV In een vooronderzoek het gebruik van het 

landschap In het ontwerp van zeven grote woon· 

WIjken, vanaf de jaren '60, laten analyseren. Het 

resultaat van deze plan analyse vormde de baSIS 

voor een studiemiddag op 29 april en een ontwerp· 

seminar op 29 en 30 mei jongstleden. 

Angelslo (Emmen); 1960 

Haagse Beemden (Breda); 1979·1995 

Almere·BUlten 1983·nu 

3.400 

11.000 

18.000 

5.000 

7.700 

3.500 

Kattenbroek (Amersfoort); 

Prrnsenland (Rotterdam); 

Kernhem (Ede); 

IJburg (Amsterdam); 

1990·1994 

1991·1995 

planfase 

planfase 18.000 



Studenten van de LU Wagenin­

gen en de TU Eindhoven hebben 

in een eigen vooronderzoek vijf 

ontwerp-strategieën voor het 

gebruik van het landschap onder­

scheiden: 

(Angelso, Haagse Beemden) 

(Almere-Buiten, Prinsenland) 

(Kattenbroek) 

�. " � .... 
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(Kernhem) 

namens de Werkgroep 

van de NIRov-plananalyse de 

Hij gaf aan dat gedu­

decennia een opvallende 

van de landschappelijke 

n of is uit te wissen. Later 

veel meer als een object 

afgelopen decennia trad er ook 

in de perceptie van de tegen-

de jaren '60 werd het land­

als arcadische idylle: het 

d versus de gevaarlijke, 

der tijd werd het landschap 

and is vervaagd. Meer 

en hydrologie - sterker 

op de voorgrond getreden. Mede daardoor wordt 

de regionale schaal steeds belangrijker bij het 

ontwerpen van nieuwe woongebieden. Kernhem en 

IJburg zijn daarvan een goede voorbeelden. 

Na Strootman volgde een viertal sprekers die, 

gedeeltelijk aan de hand van voorbeelden van 

Stellingen van 8erno Strootman 
1. Het landschapsarchitectonisch ontwerpinstrumentarium moet niet worden gezien 

als plaatsvervanger voor het stedebouwkundig ontwerpinstrumentarium, maar als 

toevoeging daaraan. Het is aan de ontwerper om op een slimme en doordachte 

manier de grote rijkdom 

2. Er is geen sprake van crisis in 

digen). Er is juist sprake van een 

5. Juist doordat de ste,det,oulwkLrndl 

steeds hogere eisen gesteld aan 

Dat geldt ook voor en 

1. Het behouden van 

2. Voorinvesteren in ontwikkeling 

5. Functiemenging en diversiteit 

8. Spontane stedelijke processen -

9. Er wordt teveel gebouwd voor de 

concrete ontwerpen, hun opvatting gaven over de 

rol die de relatie tussen verstedelijking en land­

schap moet spelen bij het stedebouwkundig 

ontwerp. Op de komende pagina's volgt een korte 

impressie van hun presentaties. Net als veel deel­

nemers gaven zij aan dat het bij ontwerpers èn 

opdrachtgevers vaak ontbreekt aan een heldere 

visie op wat stedelijkheid nu eigenlijk is. 

Tijdens de afsluitende discussie werd van meerdere 

kanten gewezen op het gemak en de vanzelfspre­

kendheid waarmee het landschap als uitgangspunt 

wordt genomen voor het ontwerp van een nieuw 

woongebied. Het met een fileermes vrijleggen van 

waardevolle landschapselementen en de rest 

gewoon verkavelen; zo eenvoudig zou het niet 

mogen zijn. Het landschap is een goed vertrekpunt 

bij het ontwerp, zo zei Strootman, maar dat moet 

worden 'bewerkt'. Om een stedelijke cultuur te 

kunnen laten ontstaan, zal altijd het stedebouw­

kundig programma richting moeten geven aan de 

inrichting van het woongebied. Gert Urhahn gaf aan 

dat vaak een 'makkelijke weg' bij het ontwerp wordt 

gevolgd: • . .. een landschappelijk lijntje, een oude 

weg en wat water en dat is het dan. Barrières 

worden geaccepteerd als hindernis. Men werkt 

daarmee niet aan de stad en genereert geen stede­

lijkheid·. Volgens Urhahn moeten ontwerpers de 

controle op onderdelen van het plan durven loslaten 

en moeten zij zich vooral richten op de structuur. 

I 



Vondelparkbuurt, groene en blauwe randen 

(heeft groot effect op de onderlinge relatie 

tussen stad en landschap). 

o 11000 

Plan van Peking in de 

de juiste condities voor stede­

de verbindingen met de bestaande 

vervoer, landschapsontwikke-

s ligt de nadruk op het hoge 

helaas steriele woonmilieus als resultaat. schaalniveau op sturing en op het lage schaalni-

veau op de vrijheid van de gebruiker. Urhahn gaf 

Een niet eenduidige, maar gelaagde en complexe onder andere New Vork en Peking als voorbeelden 

stad moet de ontwerp-opgave voor de komende van steden met een goede balans tussen raam-

jaren zijn. Complexiteit is niet zomaar te ontwerpen, werken (het hoge schaalniveau) enerzijds en de 

wel is het mogelijk de juiste condities daarvoor te invulling op lager schaalniveau anderzijds. 

scheppen. Volgens Urhahn is het daarvoor nodig om Urhahn sloot af met een aantal factoren die stede-

te komen tot een visie voor een nieuwe balans lijkheid bepalen. Op het hoge schaalniveau van 

tussen sturing en vrijheid. Op het schaalniveau van regio en stad gaat het allereerst om goede voor-

de regio is een krachtige opdrachtgever nodig met waarden voor bereikbaarhheid, communicatie en 

een hoge ambitie en een lange adem; een rol voor identiteit. Ruimtelijke raamwerken zijn essentieel 

ondermeer woningcorporaties, overheden en beleg- voor een heldere structuur en een efficiënte organi-



Stellingen Gert Urhahn 
1. Complexiteit 

De stad is niet eenduidig, zij is juist uitermate gelaagd en complex. Zo lang 

wij vasthouden aan het idee, om alles onder controle te willen hebben, zal 

het niet lukken om stedelijkheid te bereiken. 

Complexiteit kun je niet op de tekentafel of de computer ontwerpen, maar 

je kunt wel de juiste condities scheppen, waarin deze kan ontstaan. 

2. Stedelijke velden/functiemenging 
Belangrijk voor een stad zijn bijzondere plekken en gebieden. Zij zorgen 

voor de bijzondere 'smaak'. Geen buurten in planologisch hiërarchische zin, 

maar een karakteristiek stedelijk veld met een bijzondere identiteit en 

sfeer. Elke zich zelf respecterende stad heeft meerdere van dergelijke 

velden, die samen een rijke schakering vormen en een stad aantrekkelijk 

maken. Een stad die dat niet heeft, telt niet mee. 

Naar E.L. Doctorow 
De stad is de plaats, waar mijn verbeelding zich thuis voelt 

eeuw met grootschalig raamwerk en kleinschalige invullingen Leidsche Rijn, variant landschapsplan voor bebouwing van de snelweg 

satie van de stad. Grid, strip, compositie en assen­

stelsel zijn voorbeelden van dergelijke raamwerken. 

Een belangrijk aspect voor de identiteit van de stad 

zijn attracties: de opera, de parken, het stadion en 

de andere smaakmakers. In de VINEx-programme­

ring zitten nauwelijks van zulke attractieve 

elementen. De ligging aan de rand van de 

bestaande stad mag daarvoor echter geen excuus 

zijn. Het Vondelpark en het museumplein lagen 

immers ook aan de rand van Amsterdam toen deze 

zijn aangelegd. De locatie moet groot genoeg zijn 

om voldoende dynamiek en vitaliteit te bereiken 

voor een complex stedelijk milieu. Grotere locaties 

bieden gunstigere voorwaarden om met ogenschijn­

lijke barrières om te gaan. Zo is de overkluizing 

van de A2 bij Leidsche Rijn niet mogelijk bij een 

kleinere bouwopgave. 

Op het lagere schaalniveau komt stedelijkheid het 

meest naar voren in het openbaar gebied. De 

straten en de pleinen zijn een constante factor in 

de tijd. De openbare ruimte heeft daarom grondige 

aandacht nodig. Barcelona is het voorbeeld van een 

stad die laat zien hoe de openbare ruimte is in te 

zetten voor vernieuwing en samenhang in stedelijke 

ruimten. Het perceel, tenslotte, moet de individuele 

gebruiker vrijheid bieden. Dat is plaats waar de indi­

viduele keuze voorop staat; kleurrijk en divers. De 

mogelijkheid om een pand van functie te laten 

veranderen kan een grote bijdrage leveren aan de 

beleving van stedelijkheid. 

Stadspatroon van New York 
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Stelling Els Bet 
1. Laat mij maar tekenen. 

malige vliegveld en het snelwegenlandschap waren 

bij eerste beschouwing de meest bepalende 

elementen. De voormalige startbaan, de polder­

structuur en de bossen rond het vliegveld waren 

'werelden' die de ontwerpers cadeau kregen; 

werelden die echter los van elkaar lagen. 

De ontwerpers kozen voor een robuust raamwerk 

dat de genoemde fragmenten omvatte en deze 

tegelijkertijd met de omgeving verbond. Het raam­

werk van het plan bestaat uit lange lijnen die 

verwijzen naar de polder, het vliegveld, maar ook 

naar de kust. Ypenburg wordt daarmee de laatste 

�lmA"';lrT<: geschoven lange lijn van het 

"nrl<:rl"on· een reeks continue lijnen 

n daar dwars op. De voormalige 

van het vliegveld is als het ware 

in dezelfde richting, verplaatst en 

verder gaan als Landingslaan. 

komt de Boslaan als groene loper 

n�t:�h·,·in" dat iedere plek zijn eigen 

nntwp,·npr moet de kenmerken van 

tot een nieuw verhaal. In die zin 

s haar het werken aan een plan in 

nog onbebouwd gebied niet zo sterk van een stads­

vernieuwingsplan: een ontwerper moet goed kijken 

naar hetgeen aanwezig is en dat bewerken tot een 

nieuw plan. Het maakt daarbij niet zo'n groot 

verschil of dat het landschap in een buitengebied is 

of de bestaande stad. 
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leidschenveen grenst pal aan 

omdat de A12 er als enorme b 

twee locaties op elkaar te 

deze lastige plek. Het Hollandse I 

visie van Bakker niet eenduidig. I 

eigen fantasie over het landschap 

arcadisch decor zijn, maar ook 

omgeving. Deze spanning in de 

schap komt terug in het plan 

De hoofdopzet van het plan doet 

denken aan het stedebouwkundig nrntnt1Jn<> 

stad: een cirkel met een kruis erin. In het midden 

van de wijk komt een lege ruimte: 'Het Veld'. Hierin 

liggen de belangrijkste infrastructurele en gemeen­

schappelijke voorzieningen. Haaks op 'Het Veld' ligt 

een dubbel lint (een oud en een nieuw lint). 'Het 

Veld' en het dubbele lint staan haaks op elkaar en 

vormen samen een kruis dat de bouwlocatie in vier 

tuindorpen verdeelt. Op het kruispunt van deze 

twee lijnen ligt het centrum van de wijk, met een 

station, een winkelcentrum en kantoren. Elk tuin­

dorp in Leidschenveen heeft een eigen thema voor 

de buitenruimte: lanen, bos, singels en waterland. 

Twee andere woonmilieus zijn de zone rond het 

mend principe ingezet. 

( 
"-/ 

i 

Het veld, het oude lint, het nieuwe lint en de vier woonkernen in Leidschenveen 
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Stellingen RoeI Bakker 
1. Verstedelijking moet vooral gezien worden als een 

vorm van ruilverkaveling in een oer-Hollandse 

traditie van landinrichting. 

2. De grootste bedreiging voor de identiteit van 

VINfX-Iocaties is het ontbreken van een gedefi­

nieerde stedelijke cultuur. 

3. Het begrip natuur is naast een factor in continuï­

teit en duurzaamheid alleen interessant in termen 

van de illusie. 



Verankering van Brandevoort in stad en landschap 

Stellingen van Paul van Beek 
I. Incorporeren van landschappelijke kwaliteiten in nieuwe 

(grootschalige) woongebieden is sterk afhankelijk van het 

inschakelen van de landschapsarchitect in het ontwlkkelings-

proces. 

2. De stedebouw weet zich in de nieuwe woongebieden nog 

steeds geen raad met het creëren van de randvoorwaarden 

voor het openbaar domein: er wordt teveel ('Ber/agiaans') vorm­

gegeven en te weinig intelligent verkaveld. 

3. Betekenis van de architectuur is overschat en In zijn 

expressie teveel gericht op zichzelf, op de tijdschriften en op 

de compositie van de stad: te weinig biedt zij mogelijkheden 

voor herkenbaarheid en expressie door de nieuwe bewoners. 

Vormgeving op het niveau van het wonen is er zelden bij. 

2. De tweede laag is het verborgen landschap: de 

laagtes en de natte gebieden. 

3. Verspreid in het gebied liggen de populieren-

bosjes als groene oases. 

4. De infrastructuur wordt opgewaardeerd. 

opgave voor een woon locatie in het stedelijk veld 

van Brabant, niet direct gekoppeld aan één 

bepaalde stad. Zij spelen met het plan in op de 

Brabantse traditie: geleidelijke verstedelijking op 

kleine schaal met veel zelfbouw - eigen landjes - die 

zich als vanzelfsprekend voegt in het Brabantse 

landschap. 

De eerste drie elementen zijn in Brandevoort 

aangedikt en uitgebreid, zodat een stevige drager 

voor verstedelijking ontstaat. Datgene wat overblijft 

tussen de lanen zijn 'schollen' genoemd. Deze 

schollen worden ingericht als buurtschappen, in het 

plan 'Buitens' genoemd. Deze moeten uitdrukking 

geven aan het Brabantse leven. Het centrum, in het 

plan 'De Veste' genoemd, krijgt als schol een eigen 

kleur. De vraag of Brandevoort een dorp of een 

stad is, doet er volgens Van Beek niet zoveel toe. 

Brabant is al een sterk verstedelijkt landschap, 

waar nederzettingen zich in moeten voegen. 

In vier stappen schetste Van Beek de nieuwe 'Iay­

out' van Brandevoort: 

1. De oude laantjes in het gebied vormen de rugge­

graat van het nieuwe woongebied. 
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Met het ontwerp-seminar wilde de werkp'oep stellingname dat een zichzelf respecterende stede-

landschap nagaan ke vormen van verste- bouwer alleen nog maar verkavelingen zou moeten 

del ijking er mogelijk zijn all het landschap maken met minder dan 2 woningen per hectare, of 

het leidend principe il bij de bouwoppve. All juist met meer dan 100 woningen per hectare. 

'oefenlocatie' werden twee lableden lekozen Alleen dan zouden interessante en boeiende woon-
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waarvoor in de afgelopen jaren, in het kader milieus ontstaan. Zo is de Jordaan volgens Van 

van de VINEx-operatie, al een plan is gemaakt: Rossem echt een heel stuk leuker dan de woning-

Meerhoven bij Eindhoven en leidschenveen bouwlocaties die de laatste decennia worden opge-

bij leidschendamjDen Haag. Bij leidschen- leverd. Het leek er uiteindelijk op dat de deelnemers 

veen is in september 1997 begonnen met de zich bij hun ontwerp door beide intermezzo's 

bouw, in Meerhoven zal dit binnenkort gebeu- hebben laten inspireren. 

ren. Drie groepen bogen zich over Meer-

hoven, twee groepen over leidschenveen. 

Het programma was voor beide gebieden nage­

noeg gelijk: ca. 7000 woningen, merendeels grond· 

gebonden, met bijbehorende voorzieningen. 

De teams moesten uiteraard een plan maken, maar 

ook opvattingen formuleren over stedelijkheid en 

landschappelijke identiteit. De sfeer tijdens het 

seminar was geanimeerd. Er werd flink gediscus· 

sieerd en er waren twee interessante intermezzo's. 

Tom Mossel van MVDRV gaf een toelichting op 'lichte 

stede bouw' , een stede bouwkundig voorstel voor 

woningbouw in extensieve vorm, een hoge mate 

van flexibiliteit en mogelijkheden voor zelfbouw. 

Vincent van Rossem daagde de ontwerpers uit in 

een 'gesprek' over stedelijkheid en huldigde de 

Boswijk, detail licht. 



Het ontwerp-Masterplan 

Natuur en groen bij Meerhoven 

Meerhoven: 
6.900 woningen 
Meerhoven ligt aan de rand van De Kempen. Een 

streek met een lange en rijke geschiedenis, die 

zich laat aflezen aan het landschap. 

Bebouwingslinten worden afgewisseld met jonge 

ontginningen, daar waar vroeger uitgestrekte heide­

velden lagen. Deels een intiem agrarisch landschap 

met kleine akkers en verspreide dorpen en 

gehuchten, deels een grootschalig rationeel verka­

veld landbouwgebied. Er zijn bossen aangeplant, 

wegen aangelegd en langs het plangebied loopt de 

strakke lijn van het Beatrixkanaal met zijn hoge 

oevers. De waterlopen de Oude en de Nieuwe 

Rundgraaf zijn rechtgetrokken en deels verlegd. 

Een groot deel van het gebied is in militair gebruik. 

De luchtmacht heeft grote terreinen, aansluitend 

aan het vliegveld en de landmacht heeft er een rij­

opleiding (PIROC). Er zijn waardevolle bossen en 

andere groenopstanden. De militaire activiteiten 

zullen uit het eigenlijke plangebied Meerhoven 

verdwijnen. 

Het landschap biedt aantrekkelijke aanknopings­

punten voor de toekomstige verkaveling. Een deel 

van het bosgebied blijft behouden, andere delen 

worden gecompenseerd. Structuurlijnen en bebou­

wing die het waard zijn om behouden te blijven, 

worden ingepast in de toekomstige bebouwing. Ten 

westen van het plangebied strekt zich een ecolo­

gisch belangrijk gebied uit. Ook de oeverzones van 

het Beatrixkanaal hebben ecologische betekenis. 

Groengebieden in het plan voor Meerhoven 

verbinden deze in ecologisch opzicht van belang 

zijnde gebieden met elkaar. 

Uit 'Meerhoven, stedelijk podium naar de Kempen', 

Gemeente Eindhoven/BV Ontwerpbureau Teun Koolhaas 

Associates 



Leidschenveen: 
6.800 woningen 
Het plangebied van Leidschenveen ligt ten zuid­

oosten van het centrum van Leidschendam in de 

Tedingerbroekpolder en de Polder Nootdorp. De 

Veenweg en de polderwegen Middenweg, 

Polderweg en Houtkade verbinden het gebied met 

Nootdorp en Ypenburg, Stompwijk, Zoetermeer en 

Wilsveen. Van een structurele landschappelijke 

verbinding met Leidschendam en Voorburg is veel 

minder sprake. De Vliet vormt vanouds de scheiding 

tussen het hoger gelegen wooflgebied en het lager 

gelegen buitengebied. 

woonbebouwing 

bijzondere woonbebou-
wing in Veenwegzone 

buurtvoorzieningen 

wijkvoorzieningen 

-
bedrijven, kantoren, 
voorzieningen in groen 

recreatieve voorzieningen 

bedrijventerreinen 

strand en duinen 

11111111111111 
kassen 

-
verstedelijkt gebied 

Water is in het plangebied structuurbepalend. Het 

patroon van sloten waarmee het land ooit is droog­

gelegd, is de basis geweest voor de agrarische 

verkaveling. Ook in de toekomstige verkaveling zal 

het water belangrijk zijn, zowel voor de waterhuis­

houding als voor een prettige leefomgeving. De 

grenzen van het gebied worden enerzijds gevormd 

door snelwegen en anderzijds door de eeuwenoude 

markante landscheiding waarachter het open lande­

lijk gebied van het Groene Hart zich ontvouwt. 

Uit: Leidschenveen, 1800 kansen voor Haag/anders. 

Gemeente Leidschendam, april 1996. 

Stedebouwkundig plan 

Leidschenveen 

Landschap en ecologie 

rond Leidschenveen 
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plan 

1 
De makers van het plan �aat hanteren een 

veelbelovende strategie: 'het maximaliseren van het 

laadvermogen van het landschap'. Hun ontwerp is 

een bewuste zoektocht naar het punt waarop de 

landschappelijke dragers onder het stedelijk 

programma bezwijken - het punt waarop de land­

schappelijke identiteit definitief verloren gaat. Dit 

punt kan volgens de ontwerpers worden verlegd. In 

andere woorden gezegd: 'het laadvermogen van 

het landschap kan worden opgevoerd, op maat 

gemaakt voor het stedelijk programma'. De groep 

werkte deze strategie uit voor het Brabantse land­

schap, waarbij zij de landschappelijke hoofdlijnen 

aanzetten. Als eerste wordt het bestaande bosge­

bied fors versterkt. Zij planten bos aan op grote 

schaal; er ontstaat zo een aaneengesloten bosge­

bied in het hoger gelegen zandgebied. Binnen dit 

bosgebied wordt het reliëf uitgespaard. De beek· 

dalen vormen een open structuur die het bosgebied 

samenhang geeft. 

Dit 'verrijkte' bosgebied koloniseren zij met 

woningen. In beginsel is deze strategie onbeperkt: 

het bos kan tot Vlissingen worden uitgebreid. De 

opdracht voor het seminar is echter beperkt tot 

Meerhoven. Daar bouwen zij woningen in het bos in 

een dichtheid van 2 tot 25 woningen/ha. Voor de 

discussie zijn de bos blokken in de hoogste woning­

dichtheid het interessantst. Hiermee onderzoeken 

de ontwerpers het kritieke omslagpunt: wanneer is 

het bos geen bos meer, maar wordt het een 

groene wijk. De hoge dichtheid van 25 woningen 

bereiken zij door de woningen te concentreren in 

'blokken' van 75 woningen. De blokken zijn niet 

stedelijk en moeten een uitdrukking zijn van de 
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dorpse, typisch Brabantse sfeer. Om ruimte te 

besparen en het bosidee niet te veel aan te tasten 

houden de ontwerpers de privé-buitenruimte van de 

woning beperkt. Wanneer in lage dichtheden wordt 

gebouwd, bijvoorbeeld in een gemiddelde dichtheid 

van 6 woningen/ha, moet de locatie worden 

vergroot tot 900 ha. Het bos gevoel en de ruimte 

voor tuinen neemt dan uiteraard aanmerkelijk toe. 

Volgens de ontwerpers is deze strategie universeel 

en flexibel. Zij is uitbreidbaar als nieuwe 

bosblokken worden gekoloniseerd. Inbreiding is 

mogelijk door te beginnen in lage dichtheden, 

waarna later wordt bijgebouwd. 



Het plan voor AirportmalI is uiterst eenvoudig van het netwerk en uniforme modules. Zo wordt het 

opzet. De makers zetten twee lagen neer: een vliegveld omgevormd tot kantoorterrein - de 

netwerk waarmee modules in het landschap worden 'airportmalI Brabant'. Het kanaal bouwen zij om tot 

uitgespaard met daarin afzonderlijke elementen, 

zogenaamde 'vlekken'. Een ordenende structuur op 

een lagere schaal ontbreekt. De ontwerpers 

spreiden over het hele plangebied een netwerk uit 

met een maaswijdte die past in de schaal van het 

Brabantse landschap. De vlakken in het netwerk 

noemen zij modules; in beginsel zijn deze uniform, 

ze nemen het woningbouwprogramma op in een 

gemiddelde dichtheid van 10 woningen per 

hectare. De woningen zijn gelijkmatig gespreid over 

de modules. De modules worden begrensd door 

typisch Brabantse lanen. Per module wordt een 

eigen situatieve regelgeving gemaakt die bedoeld 

recreatiezone - de 'open air'. De inspirerende naam 

'steengroeve' voor de voormalige startbaan verwijst 

naar een zeer dicht bebouwde strip met kantoren, 

woningen of voorzieningen. Deze wordt niet in een 

keer bebouwd. Het is denkbaar dat de aanvankelijk 

lege strip geleidelijk wordt bebouwd met activiteiten 

waar behoefte aan is. 
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is om de identiteit te garanderen. De regelgeving is 

een belangrijk onderdeel van het ontwerp, maar 

hebben de ontwerpers niet uitgewerkt tijdens het 

seminar. 

C 
[ 

E 
L 
E 
n 
[ 

�' 
- ,. 

l l.:O "-
f"\o;tf• 1r. . ..::,.....:. 

Het netwerk met de modules noemen de makers 

van het plan uiteindelijk het mozaïek. In dit mozaïek 

plaatsen zij de grote grootschalige elementen, de 

zogenaamde vlekken, die op het hoogste schaalni­

veau structurerend zijn. De grote elementen zijn de 

uitzonderingen in het vrij regelmatige schema van 

..A ?dst 

N 
T 
E 
N 

I 

�"'.� ". -, I • ',a. . ... �t:: it::,.,.. lil'-

�'" 
"of '. ' . 
"·t , . " 

.- , 

plan 

2 

0 
� 
'-
Ol 
Ol 

E: 

. .,J4 j 



plan 

5 

Bij De Lanen pogen de ontwerpers evenals bij 

AirportmalI de essentie van het landschap op een 

hoog schaalniveau te vatten. Het plan valt uiteen in 

drie zones. 

- In 'Zuid' krijgen de wegen een zware laanbeplan­

ting. Zo ontstaan 'kamers' die met het programma 

worden gevuld. 

- De startbaan begrenst 'Zuid' en bevat in elk geval 

de hoofd ontsluiting. Over de verdere invulling van 

de strip doen de ontwerpers geen uitspraken. De 

huidige leegte inspireerde duidelijk en de ontwer­

pers gingen de discussie aan over het materiali­

seren van de leegte. 

- Aan de noordkant omsluit een zware bosstructuur 

(waarin het lanenpatroon in spiegelbeeld terug­

komt) het plan. 

Op een lager schaal niveau moet kwaliteit ontstaan 

waarbij het landschap tegelijkertijd herkenbaar 

blijft. De ontwerpers zoeken het nadrukkelijk niet in 

blauwdrukken en uitwerkingen. De kamers kunnen 

geleidelijk aan verstedelijken, krijgen een kwalita­

tieve beschrijving en verder niets. Ook hier worden 

dus spelregels voor een verdere uitwerking gesug­

gereerd, maar helaas niet uitgewerkt. Wel hebben 

de ontwerpers voor vijf plekken een voorbeeld 

uitgewerkt. Met de voorbeelden willen de ontwer­

pers laten zien dat de toevallige aanleidingen op de 

plekken een goed vertrekpunt vormen voor de 

inrichting van de wijk. 



De makers van De nieuwe ontginning werden 

bijzonder geïnspireerd door de snelweg langs het 

plangebied. Gedurende het seminar werd deze 

fascinatie steeds verder uitgewerkt tot een stra­

tegie. Ze zien de snelweg Den Haag-Gouda als een 

ruggegraat, als nieuwe ontginningsbasis voor de 

stadsuitbreiding. De zone langs de snelweg krijgt 

een ontsluiting parallel aan de A 12 en wordt omge­

vormd tot een hoogstedelijke zone, ook letterlijk 

hoog, van Den Haag naar Zoetermeer. Den Haag 

bouwen zij hiermee om naar een vingerstad met de 

lijn naar Zoetermeer als de lange vinger. De 

makers van het plan beschouwen dit als een regio­

nale interventie waarvoor zij het povere programma 

willen verrijken met stedelijke en zelfs regionale 

functies. De goede bereikbaarheid aan de binnen­

rand van de Randstad zou dit rechtvaardigen. De 

opzet houden zij verder eenvoudig. De hoogstede­

lijke centrumzone langs de snelweg bebouwen zij in 

een dichtheid van 200 woningen/ha gemengd met 

voorzieningen. Daarachter ligt de 'luwte': woonbe­

bouwing in dichtheden afnemend van 120 tot 50 

woningen/ ha. Vervolgens verbinden parallelle linten 

de wijk met het landschap. In deze linten neemt de 

dichtheid in de riChting van het Groene Hart gelei­

delijk af tot iets wat lijkt op spaarzame bebouwing 

aan weggetjes in de weilanden; hooguit zo'n 5 

woningen per ha. Nog verder worden enclaves in 

het landschap ingeweven. Waar nodig versterken zij 

het bestaande landschap om dit mogelijk te maken. 

Volgens de ontwerpers is er een markt voor dit 

idee. Veel regionale voorzieningen zijn direct bereik­

baar en de ligging dicht bij de natuur is uniek. Voor 

kosmopolieten die dichtbij de natuur willen wonen is 

dit een goede plek. 
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Volgens de ontwerpers van Snelweglandschap ligt 

Leidschenveen centraal in de Randstad; dicht bij de 

zee, het werk, oma in een aanleunwoning en de 

IKEA. Voor hen is dit reden om zich, zoals het motto 

al aangeeft, te laten inspireren door de snelwegen. 

Zij ontwikkelden en strategie waarmee zij de 

verschillende schaalniveaus, van snelweg tot huis, 

met elkaar in contact willen brengen. Zij maakten 

daarvoor gebruik van de vormentaal stromenland­

schap, plantage en landschapstheater zoals die 

eerder is ontwikkeld door de TU Delft (Reh, 

Steenbergen en de Zeeuw 1995). Deze vormentaal 

is onder meer door het ministerie van LNV in de 

Visie Stadslandschappen als een ontwerp-strategie 

op regionaal schaalniveau naar voren gebracht. De 

vormentaal bewerkten zij tot een eigen ontwerp-stra­

tegie in vier planlagen . 

1. Het zogenoemde stromenlandschap is de eerste 

planlaag, het organiseert het snelverkeer en koppelt 

de wijk aan het snelwegennet. De ontwerpers 

maken een bochtafsnijding tussen de A4 en de A12 

dwars door de wijk met een transferium in de vorm 

van een plateau, als contactpunt met de locatie. In 

dit opgetilde plateau komen allerlei voorzieningen, 

gerelateerd aan de wijk en de weg. 

2. De tweede planlaag - de zogenoemde plantage -

is een grid waarvan de lijnen als eerste worden 

bebouwd. De lijnen moeten het stedelijk 

programma gaan bevatten. Het grid vervormen zij 

naar de structuur van het landschap. 

3. De derde planlaag is het landschaps- of het 

stedelijk theater. Dit zijn grote vlakvormige 

elementen waar openheid, landschap en spektakel 

is te zien. Dit zijn de beelddragers van het plan. 

4. De vierde planlaag zijn de relicten, de overblijf­

selen van het oude landschap, die bovendien de 

moeite waard zijn om in de nieuwe uitleg op te 

nemen. 

De ontwerpers zien de plantage, het grid, als een 

cruciaal onderdeel van het plan. Deze stroken 

worden als eerste bebouwd en geven de wijk een 

gezicht. Dit betekent dat deze bebouwingsstroken 

zorgvuldig moeten worden ontworpen. De binnen­

terreinen, tussen de stroken van de plantage, 

geven de ontwerpers bewust geen programma. 

Hier is nog van alles mogelijk. 



bouwkundig 

ging dat een 

hoge dichtheden werden veelal specifieke land-

stelden zich dus een moeilijke opgave: een master- schappelijke dragers benadrukt of grote stedelijke 

plan op hoofdlijnen met garanties voor een heldere elementen in het plan gebracht. 

landschappelijke identiteit. De verschillende 

groepen toonden daarbij een behoorlijke overeen­

komst in aanpak. Zij probeerden de essenties van 

het landschap te vatten in een plan op hoofdlijnen. 

Voor het Brabantse Meerhoven was dat in de 

meeste gevallen het boslandschap en de lanen; 

voor Leidschenveen het poldergrid en, opvallend, 

het landschap van de snelwegen. Vervolgens 

spreidden zij een eenvoudig raster of grid uit over 

de locatie. Het raster wordt gefaseerd ingevuld en 

heeft een grote flexibiliteit. De ontwerpers consta­

teerden terecht dat dit onvoldoende garantie biedt 

voor een heldere identiteit in het woongebied zelf. 

Er moest dus meer gebeuren. Algemene spelregels 

die identiteit garanderen bij de verdere uitwerking 

Wonen in het bos 

In de drie plannen voor Meerhoven namen de deel­

nemers het typisch Brabantse boslandschap als 

vertrekpunt. Lanen, boselementen en reliëf waren 

de ingrediënten. Geen enkele groep kwam op het 

idee om nieuw en groot element in het verstedelij-

kend landschap op te nemen, zoals de enorme 

waterpartij in het plan dat Eindhoven voor deze plek 

heeft laten maken. Eerder leken de ontwerpers 

gedeeltelijk de strategie van Brandevoort bij 

Helmond te volgen, de op de studiedag gepresen-

teerde uitbreiding die zich ook stapsgewijs in het 

Brabantse land moet voegen. 

zouden de oplossing kunnen bieden. Het organi- Het plan Overmaat riep de meeste discussie op. 

seren van het planproces met algemene regelge- Het bestaande landschap werd steviger gemaakt 

ving zagen zij als een onderdeel van het ontwerp. (overmaat) en er werd kleinschalig gebouwd in het 

In het seminar is dit vaak besproken maar helaas bos. De ontwerpers wilden zowel het bosidee in 

niet overtuigend uitgewerkt. Wel leverde dit een stand te houden, als in betrekkelijk hoge dichtheden 

heldere vraag op voor het vervolg: welke spe/- bouwen. De discussie richtte zich op de kritieke 

regels zijn zinnig en hoe integreer je die in het plan- grens bebouwing-bos: op welk punt wordt het 

proces, zodanig dat men zich daar ook op langere bos stad-idee aangetast. Of, met andere woorden, 

termijn aan houdt? wat is nu het laadvermogen van het bos? Uiteraard 

is het laadvermogen van het bos van veel factoren 

De VINEX opgave is te middelmatig afhankelijk, zoals het bostype. Een monumentaal 

Wat te verwachten is in de uitbundige context van bos met wijde kronen en veel ondergroei kan veel 

een ontwerp-seminar, en waarvoor op de studie­

middag al een aanzet was gegeven, gebeurde ook. 

De ontwerpers verzetten zich tegen de VINEX­

conventies. Opvallend was bijvoorbeeld dat alle vijf 

groepen de gemiddelde VINEx-woningdichtheid uit 

elkaar trokken. Zeer hoge en lage dichtheden 

bieden natuurlijk meer mogelijkheden voor differen­

tiatie in woonmilieus, maar ook is er meer mogelijk 

meer bebouwing opnemen dan een schraal Detail Overmaat 



Detail Snelweglandschap 

De verkenningen die de ontwerpers tijdens het 

seminar hebben gedaan naar de verhouding tussen 

bebouwing en bos smaken naar meer. Bouwen in 

een bosmilieu werpt bijvoorbeeld de vraag op in 

hoeverre de bekende stedebouwkundige VINEX-typO­

logieën voldoen. Ook is het denkbaar dat het idee 

van bouwen in het bos met aandacht voor bezon­

ning leidt tot andere woningtypes. 

twijfelgeval tussen een 

vingerstad. Het koes-

het schaalniveau van de 

van de landschappelijke 

De aanpak van de andere groep, het 'snelweglanc!­

schap', verschilde nogal met die van 'De nieuwe 

ontginning'. De ontwerpers koesterden zich met 

hun plan in de oksel van snelwegen (met nog een 

bochtafsnijding en een transferium) en legden in 

vier planlagen relaties met het omringende land­

schap. Hoewel de tijd ontbrak deze aanpak overtui-

gend uit te werken ziet het begin er veelbelovend 

Van arcadisch landschap naar snelweglandschap uit. De vier planlagen vertegenwoordigen vier 

Voor de twee ontwerp-teams van Leidschenveen 

was het historisch landschap blijkbaar niet zo inspi­

rerend als dat bij Meerhoven het geval was. De 

ontwerpers zochten hun aanknopingspunten meer in 

het snelwegenlandschap van de binnenflank van de 

Randstad. De ontwerpers bij 'Genius Loci' oriënteren 

hun plan op verschillende plaatsen naar de snelweg, 

dit in tegenstelling tot het plan dat BGSV voor deze 

plek heeft gemaakt waar de nieuwe woonwijk afge­

schermd wordt van het snelle verkeer. 

De makers van het plan 'De nieuwe ontginning' 

toonden zich behoorlijk ambivalent tegenover de 

snelweg. Zij maakten de A12 tot ruggegraat van 

hun plan met de parallelweg en bebouwingsmuur 

langs de snelweg. In hetzelfde gebaar keerden zij 

zich echter ook af van de snelweg. De weg is 

verstopt achter de muur. Aan de andere zijde van 

de muur ligt het arcadisch landschap waar de 

bebouwing zich voorzichtig voegt in het oude land­

schap. Het resultaat is een gefragmenteerd land­

schap. Door de bebouwing langs de A12 van Den 

Haag door te trekken naar Zoetermeer ontstaat een 

nieuwe structuur die haaks staat op de historische 

landschapsstructuur. De heldere opbouw van Den 

Haag, een stad golvend over strandwallen en 

strandvlakten, wordt daarmee schizofreen. Den 

schaalniveaus waarbij steeds met specifieke beeld­

dragers of beeldelementen een link met het land­

schap wordt gelegd. De werkwijze is interactief; 

met de vier lagen worden stedelijke processen en 

belevingswerelden gekoppeld aan landschappelijke 

elementen. Er ontstaat een nieuwe compositie van 

stedelijk en arcadisch landschap. 

Tot slot 

De studiedag was een goede opwarmer, het 

ontwerp-seminar een laboratorium. Beide waren als 

gebeurtenissen op zich waardevol voor de deelne­

mers en dragen bij aan de ontwikkeling van het 

vakgebied. Maar natuurlijk is er ook veel niet 

gezegd en zijn er nogal wat open einden. Zo blijft 

het nog steeds onduidelijk waar het nu eigenlijk aan 

schort bij de VINEx-opgave. De ontwerpers klagen 

over het armoedige programma, de critici voor­

spellen identiteitsloze wijken. En ook tijdens het 

seminar bleef het onder de oppervlakte: naar welke 

stedelijke identiteit streven we, en moeten wij ons 

wel zo laten afleiden door dat landschap? De 

Werkgroep Landschap denkt daar, net als vele 

anderen, verder over na en hoopt in een boekje, 

met als voorlopige titel 'het landschap in de stede­

bouw' begin 1998 een volgende stap te kunnen 

zetten. 
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De illustraties zijn 
afkomstig uit: 

Genius Loci. Het landschap als basis 

- Plananalyse, afgerond met bijbehorende publicatie Ana Fernandez (KAW Architecten) 

in april 1997; Paul Damen (Gemeente Hengelo) 

- Studie middag, op 29 april 1997 in Koninklijke 

Academie van Wetenschappen in Amsterdam; 

- Ontwerp-seminar, georganiseerd op 29 en 30 mei 

in Kasteel Oud Poelgeest in Oegstgeest; 

- Middenkatern bij Stedebouw en Ruimtelijke 

Ordening no. 5 1997; 

- Slotpublicatie te verschijnen in 1998. 

studenten landschapsarchitectuur van LU 

Wageningen (leander van Berkel, Almut 

Röwekamp en Klaas de Vries), studenten stede­

bouwkunde van de TU Eindhoven (Ellen Muskens, 

Hanneke Spiertz en Ted Prinsen) en Els Bet 

(zelfstandig stedebouwkundige) 

Pieter den Boeft (voorzitter), Berno Strootman 

(B+B), Gert Urhahn (Urhahn Urban Design), Els 

Bet, Roei Bakker (BGSV) en Paul van Beek 

(H+N+S) en zo'n 100 deelnemers. 

Rob van leeuwen (RBOI/voorzitter), Tom Mossel 

(MVDRV), Vincent van Rossem (Universiteit van 

Amsterdam), Roei Bakker (BGSV) en Harold van 

den Broek (Buro Peter Lubbers). 

Deelnemers waren: 

leander van Berkel (LU Wageningen) 

Mariette Claringbould (Kuiper Compagnons) 

Ruut van Paridon (Bureau H+N+S) 

Ted Prinsen (TU Eindhoven) 

Olga Russel (NIROVjTKA) 

Almut Röwekamp (LU Wageningen) 

Bart Stoffels (Holland Railconsult) 

Karen Ammerlaan (Aveco bv) 

Steven Jansen (Holland Railconsult) 

Jan Roozenbeek (BGSV Bureau voor stede bouw) 

Mijnske Sival (Moehrlein-Sival Architecten) 

Klaas de Vries (LU Wageningen) 

Hans Dekker (Grontmij) 

Freerk Kiesow 

Joke Klumper (MECANOO architecten) 

Ellen Muskens (TU Eindhoven) 

Frank Stroeken (Holland Railconsult) 

Jan Maurits van Linge (Gemeente Groningen) 

Hanneke Spiertz (TU Eindhoven) 

Patricia Thuman (B+B) 

Bart Vlaanderen (GSO Bureau voor stedebouw) 

Tobias Woldendorp (Van Dijk Van Soomeren & 

Partners) 

,.. ,.. � ... , � 
� ..... -- ...... ... . .. ..... ) 

leo Pols en Berno Strootman. 

Frank Evers voerde de eindredactie. 

Han Beumer (gemeente Utrecht), Dominique 

Haaglanders. 
april 1996. 

Lichte 

Poelenjee, RPD. 

'Kwaliteit op locatie' (ministerie van VROM), 

Het Stimuleringsfonds voor Architectuur 

Gemeente Eindhoven 

Ontwikkelingsbedrijf leidschenveen 

Provincie Zuid-Holland 

Blom (TU Delft), Marlies Brinkhuijsen (Grontmij), Jelle de Gruyter, Grafisch Atelier Wageningen 

Yttje Feddes (H+N+S), Josje van Noorden (RPD), 

leo Pols (Ministerie LNV), Berno Strootman 

(B+B), Geert Timmermans (Holland Railconsult) Veenman Drukkers, Ede 

en Frank Evers (NIROV) 

Voor meer informatie over de Werkgroep 

Landschap kunt u contact opnemen met de secre-

Meto Vroom, Peter van Bolhuis, Kees taris, werkzaam bij het NIROV: Frank Evers, 

Doevedans Postbus 30833, 2500 GV Haag, tel 070 3028426 

e-mail evers@nirov.nl 
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AI sinds 1990 kent het NIROV ( rnieuwd) 

de Werkgroep Landschap. Van een 

algemene doelstelling om de ra kvlakken 

tussen landschapsarchitectuur en andere 

disciplines te verkennen, richt het NIROV 

zich hier met name op twee accenten: 

- reflectie op actuele onderwerpen op het 

raakvlak van ruimtelijke ordening en land­

schap; 

- innovatie op het terrein van actuele ont­

werp-opgaven op diverse schaalniveaus. 

De Werkgroep Landschap streeft ernaar 

éénmaal per jaar een meerdaags ontwerp­

seminar te organiseren, waarbij de resul­

taten breed binnen de ruimtelijke vakge­

meenschap verspreid worden. 

Voorbeelden daarvan zijn 'Een Eland in de 

Tuin' over de relatie tussen natuurontwik­

keling en verstedelijking en 'Linea Recta, 

visies op het landschap van de hoge-snel­

heidslijn'. Voorts worden studiedagen, 

expert-meetings en conferenties georgani­

seerd die inspelen op het thema van het 

ontwerpseminar of actuele ontwikkelingen. 

De werkgroep fungeert als denktank op 

haar terrein binnen het NIROV en advi­

seert over de uitwerking van studiedagen 

e.d. De werkgroep speelt een centrale 

bij de themakeuze, uitwerking 

en (inhoudelijke) organisatie van het 

ontwerp-seminar en de daaropvolgende 

publicatie. Het NIROV verzorgt het secreta­

riaat en daarmee de organisatie van acti­

viteiten. De werkgroep heeft een 

van ongeveer 10 personen die als land­

schapsarchitecten of landschapsdeskun­

digen werkzaam zijn bij overheid, particu­

liere adviesbureaus, marktpartijen en 

wetenschappelijke instituten. 

De activiteiten in 1997 staan in het teken 

van de rol van het landschap in het stede­

bouwkundig ontwerp. Daarvoor is een 

analyse uitgevoerd van het gebruik van 

het landschap in zeven grootschalige 

stedelijke uitbreidingen. Deze analyse 

vormde de basis van een studiemiddag 

een ontwerp-seminar in april en mei 

van 1997. De resultaten van eze 

activiteiten zullen in 1998 in e 

publicatie verschijnen. Dit 

middenkatern is een 

voorloper daarop. 


